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Corrrne nous l'avons dit dans notre
récent artlcle su;' les éciuses icT. revue
Cyclatcurisme cle décembre 2422 '
n'729), les ralentisseurs sont souvent
nécessaires pcur apaiser ia circuiati*r
en ville et faciliter la coha!:itation
aiec les autonrobiles. Cependant ies

cyclistes se sentent pénairses par ceux
cie iype ,< gendûrine 6suçhs », qui
peuvent secouer et Céséquilibrer un
usager à vêlo.
De ce fait, les prerniers coussins repré-
sentôient une avancée conséquenie :

ies cyclistes por-rvaient les contourner et
éviier ainsi les inconvénlents des ralen-
tisseurs classiques-

lnventé à Berlin, le coussin est un
ralentisseur dôn1 iâ lârgeur est lirnitée à

1.8û m environ-
Ses principales qualités :

' il permet la modération des voitures
du {ait de son faible empattefient. l-es
conducteurs sont obligés de rouler
dessus, soit avec les roues de droite,
soit avec les roues de gauche-

" il facilke le {ranchissement dês bus sân§

créer d'inccnfort pour les passagers,

l'espacement entre les rouës permettant
aux conducteurs de « l'enjamber ».

* s'il est posé correctement à 0,70 m

Je t'Gime,
mai non p{us
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'Àwb,l ex pré{érable de conto*merles coussilsp*urp{us ée sécurité.
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n;mum du bord ou du stationnement,
. vélos et les deux-roues rnotor;sés
uvent le contourner facilement.
I n'empâche pas l'écoulernent des
ux pluviâles.
n principal incsnvénient: il est moins
ible qu'un ralentisseur classique et
auÇoup d'usagers le perçoivent au
rnier mornent. ll convient donc'de
9voir un bon éclairage public et de
signaler correctement. Le marquage
triangles au sol esT nécessaire dans

:as d'un eoussin de couleur sombre.

n§e dun æpaee insffr*t azue b æcrxlht
3sdônneflrerf,

aménagement nêst pas assez vrsr ble, il faut
{orcer la signalisatian.

. *Fr*ix dæç r:'c*Ëêrâ*a*:c

; premiers coussins étaient toujours
rriqués sur place, généralement en
robé ou en béton bitumineux.
réalisation est relativement compli-
ée : il est difficile de respecter par-
:erûent les dimensions, et la solidité

I'ensemble dépend d'une bonne
icution. lls peuvent se dégrader et se
former rapidement ce qui fait qu'ils
mandent beaucoup de surveillance
Ce rernises en état

Nous étions donc contents de'voir arri-
ver les coussins en caoutchouc préfa-
briqués. Ce grpe d'aménagement est
touiours parfaiterneg dimensionné.
De plus, il est peu cheÇ et simplernent
collé ou boulonné à la chaussée" Mal-
heureusement, ûatre approbation a été
de courte durée-. En effe! ces-eoussins
sont composés de plusieurs parties
indépendantes soumises à de fortes
contralntes qui ont tendance dans le
temps à se désolidariser. Des êspâces
dangereux peuvent ainsi se créer entre
les plaques. De plus, une surveiilante
de lhdhérence est recornrnandée car
celle-ci se dégrade dans le temps, et
l'épaisseur des bords latéraux crée un
effet « ligne de tramway » qui fait chuter
de nombreux cyclistes.
En effet en réponse à une question au
Fadement en juillet 20S9, le secrétaire
d'État chargé des transports a dit ceci :

<< Lorsque le cae$icient d'adhérence
d'un matériau esi {aible, Ies véf'ricuJes
peuvent glisser sur la surface Çanstituée
par l*-matériau {...). Ainsi, le caoutchouc
vulcanisé ne répand pas aux exige*ces
de la narme relative aux ralentisseurs,
c'est paurquoi ce matériau n'esf pas
autorisé pow la conceptiafi de ces
drspositifs- »

Nous ne comprenons pas pourquoi
cê type de coussin est encôre utilisé
de nos jours. Ce système piésente un
avantâge cependant : il est facile à
déplacer ou à enlevel ce qui permet
de véri{ier la pertinence de coussins à

lendroitchoisi--. et de le remplacer par
un modèle plus sécurisant à Ia fin des
essais.

Des espaces dangereux peuvent se cré,er entte
les plaques.

les covssins en ca outcltouc devier"snent gdissârÊs
et æ déçad e nt m pkÉerne nt

§** bc+€*'*.
{æ rz:*itq*clr* §æ{üt*s§? ?

' Pour nous, les coussins pré{abriqués en
béton présentent la meilleure solution.
La nature du matériau et la construction
en un seul bloc contribuent à une

- résistance importante aux contraintes.
Ce type de coussin dernande peu
d'entretien" ll présente, d'une par! une
bonne << accroche » pour les pneus de§
cycles, même sous la pluie, et d'autre
part une pérennié liée à sa structure
monolithique. S'il est correctement
encastré dans la chaussée, la saillie
d'attaque est inférieure 5 mm : il n'y a

pas de « marche » entre le coussin et le
bitume environnant.
Nous sommes donc davantage favo-
rables à ce type de Coussin qui semble
plus robuste dans le temps que celui
fabriqué sur place" Cependant il
conviendra p*ur les services tech-
,'iiques gestionnaires d'en assurer un
suivi et un entretiên réguiier afin de
nettoyer les taches d'huile laissées par
certains véhicules" Par temps de pluie,
cette huile s'étale et se transforme
en « sôvon », rendant les surfaces des
coussinl glissantes et dangereuses
pour l'ensemble des deux-roues.

ü* etttreriell égllierpour nettoyer les iacàes
d'Jnjile est *écersaire.
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Comme nous l'avons vu dans l'article
sur les écluses, aucun amériagemênt
nest parfait : un cycliste seul peut
facilement contourner un coussin, mais
en groupe il est important d'avertir ses
corrTpêgnêils de route à l'approche de
tout obstâcle. Si vous devez roubr sur
un coussin, passez bien au milie"u : les
rampants latéraux scnt relativement
pentus et peuvêilt être glissants sous la
pluie, surtout s'ils sant mal nettoyés. Et
évitez de frôler les bords des coussiils
en caoutchouc... B

* Texte ët Fh&tos: §teve Jacksa*
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